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Informes sobre la Situacién Econémica,

las Finanzas Publicas y la Deuda Publica

Segundo Trimestre 2024

DATOS DEL PROGRAMA
Programa K041 Proyectos de Transporte Ramo 21 Turismo Unidad W3N-Fondo Nacional de Enfoques Sin Informacién
presupuestario Masivo de Pasajeros responsable Fomento al Turismo transversales
Clasificacién Funcional
Finalidad 3 - Desarrollo Econémico Funcién 5 - Transporte Subfuncién 3 - Transporte por Ferrocarril Actividad 6 - Ferrocarriles eficientes y
Institucional competitivos
RESULTADOS
INDICADORES AVANCE
i Tipo- Meta Programada )
NIVEL OBJETIVOS . Unidad de ) ) Realizado al Avance %
Denominacién Método de célculo did Dimensién- iod | iod
medida Erecuencia Anual al periodo periodo al periodo
Fin Contribuir a impulsar el desarrollo Tasa de variacion de los [(Empleos en los estados del sureste en el Porcentaje Estratégico- 2.00 N/A N/A N/A]
econdmico del sureste del pais, mediante empleos en los estados del afio t / Empleos en los estados del sureste Eficacia-Anual
la dotacién de infraestructura ferroviaria sureste de México en el afio t-1)-1]*100
Prop6ésito Los municipios del sureste del pais estan Porcentaje de municipios del (Total de municipios del sureste del pais Porcentaje Estratégico- 100.00 N/A N/A N/A]
conectados a través de infraestructuras sureste del pais conectados conectados por las vias férreas del Tren Eficacia-Anual
de transporte que promueven el mediante las vias férreas Maya construidas y/o rehabilitadas / Total
crecimiento econémico y turistico de la construidas y/o rehabilitadas de municipios del sureste del pais a conectar
region. del Tren Maya por las vias férreas del Tren Maya
construidas y/o rehabilitadas)*100
Componente A Estaciones construidas y/0 Porcentaje de avance en la (Sumatoria del avance en la construccion Porcentaje Gestion- 50.00 8.82 2353 266.8
rehabilitadas construccion y/o rehabilitacion y/o rehabilitacion de las estaciones Tren Eficacia-
de estaciones para el Tren Maya / Total de estaciones Tren Semestral
Maya Maya)*100
B Infraestructura férrea construida y/o Porcentaje de vias férreas (Total Kildbmetros de vias férreas Porcentaje Gestion- 100.00 45.45 50.00 110.01
rehabilitada para la conectividad de los construidas y/o rehabilitadas construidas y/o rehabilitadas en el sureste Eficacia-
municipios del sureste en el sureste de la republica del pais en el afio t / Kildbmetros de vias Semestral
férreas programados a construir y/o
rehabilitar en el sureste del pais )*100
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Informes sobre la Situacién Econémica,

las Finanzas Publicas y la Deuda Publica Segundo Trimestre 2024
DATOS DEL PROGRAMA

Programa K041 Proyectos de Transporte Ramo 21 Turismo Unidad W3N-Fondo Nacional de Enfoques Sin Informacién
presupuestario Masivo de Pasajeros responsable Fomento al Turismo transversales
Actividad A 1 Celebracién de autorizaciones y/o Porcentaje de autorizaciones (NUimero total de permisos, autorizaciones Porcentaje Gestion- 100.00 50.00 0.00 0.0

permisos ambientales para la y/o permisos ambientales para y/o permisos ambientales autorizados para Eficacia-

construccién del de Centros de Atencién la construccion de Centros de la construccién de Centros de Atencién a Trimestral

a Visitantes (CATVI), ante las Atencion a Visitantes (CATVI) Visitantes (CATVI) en el afio t / Ndmero

instituciones gubernamentales en los tramos del Tren Maya total de autorizaciones y/o0 permisos

correspondientes ambientales solicitados para la construccion

de Centros de Atencion a Visitantes (CATVI)
en el afio t)*100

B 2 Celebracién de contrataciones y/o Porcentaje de contrataciones (Total de contratos o convenios de Porcentaje Gestion- 100.00 100.00 100.00 100.00

convenios de  colaboracion  entre y/o convenios de colaboracién colaboracion celebrados y vigentes en el afio Eficacia-

entidades y dependencias de la celebrados entre entidades y t/ Total de contratos o convenios de Trimestral

administracién publica federal, para la dependencias de la colaboracién programados a celebrarse y

construccion y/o rehabilitacion de las vias administracion pulblica federal, vigentes para la  construccién y/o

férreas del Tren Maya para la construccién y/o rehabilitacion del Tren Maya en el afio

rehabilitacién de las vias férreas t)*100
del Tren Maya.
PRESUPUESTO
Meta MeFa al Pagafdo al Avance %
anual periodo periodo
Millones Millones de | Millones de .
Al periodo
de pesos pesos pesos
PRESUPUESTO ORIGINAL N/D N/D N/D N/A]
PRESUPUESTO MODIFICADO N/D N/D N/D N/A|]
Justificacion de diferencia de avances con respecto a las metas programadas

Indicadores con frecuencia de medicion anual o con un periodo mayor de tiempo.
Estos indicadores no registraron informacién ni justificacién, debido a que lo haran de conformidad con la frecuencia de medicién con la que programaron sus metas.
Tasa de variacién de los empleos en los estados del sureste de México
Sin Informacién,Sin Justificacién
Porcentaje de municipios del sureste del pais conectados mediante las vias férreas construidas y/o rehabilitadas del Tren Maya
Sin Informacién,Sin Justificacién
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Informes sobre la Situacién Econémica, .
Segundo Trimestre 2024

las Finanzas Publicas y la Deuda Publica

DATOS DEL PROGRAMA

Programa K041 Proyectos de Transporte Ramo 21 Turismo Unidad W3N-Fondo Nacional de Enfoques Sin Informacién
presupuestario Masivo de Pasajeros responsable Fomento al Turismo transversales

Porcentaje de avance en la construccién y/o rehabilitacién de estaciones para el Tren Maya

Causa : Al mes de junio, el avance alcanzado es del 23.53 por ciento equivalente a ocho estaciones concluidas de las 34 previstas en total. Las estaciones concluidas son: (1) Palenque (2) El Triunfo (3) Candelaria (4) Escarcega (5)
Carrillo Puerto Champotén, (6) Edzna (7) Tenabo (8) Hecelchakan. Estos resultados, son reflejo de la etapa de madurez del Proyecto Tren Maya el cual se encuentra funcionando de manera parcial a partir de diciembre del 2023.
Cabe mencionar, que es significativo el avance de obra en los siguientes tramos: Tramo 2: *Libramiento San Francisco Campeche, con el 98% de avance Tramo 3: *Mérida Teya, con el 98% *Tixkokob, con el 98% *lzamal, con el
98% Tramo 5 Norte: *Puerto Morelos, con el 98% Tramo 6: *Tulum Aeropuerto, con el 98%

Efecto: Se presenta un efecto positivo en el sobrecumplimiento de la meta debido a que se traduce en estaciones totalmente terminadas que estan funcionando y ofertando un mejor servicio para los visitantes y la poblacién en
general; asi como contribuyendo para el crecimiento econémico, turistico y social en la region del Sur Sureste de México.

Otros Motivos: No existen.

Porcentaje de vias férreas construidas y/o rehabilitadas en el sureste de la reptblica
Causa: Para el periodo que se reporta del mes de enero a junio de 2024, en la ejecucion de los tramos del Tren Maya, se alcanzé un total de 55.00 kilémetros de vias férreas construidas y/o rehabilitadas, todo esto derivado del
compromiso de los consorcios constructores en el incremento de jornadas de trabajo y al correcto suministro de materiales.

Efecto: Se observa un avance considerable de las obras en ejecucién de los Tramos del Tren Maya, mismo que se refleja en el correcto ejercicio de los recursos asignados al proyecto, permitiendo la creacién de empleos en la regién del
sureste mexicano, estas acciones favorecen la conclusion del proyecto en los plazos determinados por el Gobierno Federal.

Otros Motivas: No existen.

Porcentaje de autorizaciones y/o permisos ambientales para la construccion de Centros de Atencion a Visitantes (CATVI) en los tramos del Tren Maya

Causa: No se reporta avance en la meta prevista, las dos autorizaciones proyectadas se encuentran en proceso de evaluacién ante las autoridades ambientales correspondientes. Las dos autorizaciones proyectadas se encuentran
en proceso de evaluacion por parte de la SEMARNAT. Esta continua analizando y describiendo las condiciones ambientales anteriores a la realizacion del proyecto con la finalidad de evaluar los impactos potenciales que la construccion
y operacion de dichas obras o la realizacién de las actividades podria causar al ambiente y definir y proponer las medidas necesarias para prevenir, mitigar o compensar esas alteraciones, asi como solicitar informacién adicional u
opiniones técnicas para complementar las disposiciones y lineamientos necesarios para emitir la autorizacién correspondiente.

Efecto: El hecho de no contar con las autorizaciones ambientales proyectadas genera un ambiente de incertidumbre con relacién al inicio de los trabajos de obra en las edificaciones de los dos Centro de Atencion a Visitantes (CATVI)
que faltan. Esta situacién forma parte de las externalidades negativas que enfrenta todo proyecto de obra a gran escala como lo es el Proyecto Prioritario Integral Tren Maya, para el inicio y avance de cada obra que requiere de

permiso y/o autorizacién ambiental.

Otros Motivos: No existen
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Informes sobre la Situacién Econémica, .
Segundo Trimestre 2024

las Finanzas Publicas y la Deuda Publica

DATOS DEL PROGRAMA

Programa K041 Proyectos de Transporte Ramo 21 Turismo Unidad W3N-Fondo Nacional de Enfoques Sin Informacién
presupuestario Masivo de Pasajeros responsable Fomento al Turismo transversales

Porcentaje de contrataciones y/o convenios de colaboracién celebrados entre entidades y dependencias de la administracién puablica federal, para la construccién y/o rehabilitacién de las vias férreas del Tren
Maya.

Causa : Para el periodo que se reporta del mes de enero a junio de 2024, se cumplié totalmente con la meta determinada para este Indicador para lo que resta del afio 2024, lo anterior derivado de la formalizacién de los Convenios
modificatorios entre FONATUR y los consorcios constructores del proyecto Tren Maya.

Efecto: Con estas acciones, se dot6 de mayores recursos y tiempo para los Contratos de los Tramos del Tren Maya, asegurando con esto la continuacion de los trabajos de construccién y/o rehabilitacién de las vias férreas, detonando
el empleo en la regién del sureste mexicano, asi como la implementacion de beneficios como el ordenamiento territorial en las zonas de influencia, el asegurar la realizacién de los programas precisos de salvamento arqueoldgico e

implementar las estrategias de mitigacion conservacion de la flora y fauna local.

Otros Motivos: No existen.
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